| ABFULLEN, VERPACKEN

Antirutschmatten werden zur
Ladungssicherung eingesetzt

STOPP DER RUTSCHPARTIE

Von Paletten rutschende Fasser beschadigte Auf-
lieger oder gar auf der StraBe verlorene IBC -die Ursache fiir solch ungewoilte Situationen ist oft eine unzu-

Jangst nichtnur der Fabirer. In'¢

m Autor

)

i

., 5

reichende Ladungssncherun

ine entscheidende Rolle spielen dabei Antirutschmatten, dle zwischen Ladung

und Ladeflache, aber auch zum Suchern von Zwischenlagen verwendet werden

omimen l‘aieuen Container oder.
Fésser auf LKW ins Ruts hier, aibt

es hautig kein Halten mehr Die
Folge: Schaden am Produkt und - was
toch viel schlimmier sein kann - Geiain-
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schltissigen Sichenimgsmethoden”, 'heis
spiclsweise das Niederzurren deér Ladimg:
| amit Spanngurten. Als Rutschiliemimende

Chemieunternehmen als Versender das.
fiir verantwortlich sind, dass dic Ladun!,_

aul dem LKW richtig gesicher( wird, Utrel

Unterlage. grafer ist als die beim Be

sehleunigen oder beim Bremsen b/w_m':_.«x
Kurven aufiretenden Krafte, ist die La- "

ditng sicher.
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Materialien kommen haufig Pads ode

Streifen aus Elastomeren, oder aber die
W noch relativ neuen Antirutsschmatten aus
| beschichtetermn Papier zum Einsatz, die
“hier spielt Reibung die entscheidende
Rolle: Erst wenn die Widersiandskraltder
Ladung gegen das Verschicben auf seiner

lant VDI 2700 Blatt 15 so cingeserat wer-
den miissen, “dass sie ohne Anheben

soder Verriicken der Ladung von aulien

sichtbar sind”: Daneben muss der Glei-
treibbeiwert der Materialien mindestens

0,4 sein, bel Transport von Papierrollen
Chsngar mindestens 10,6,

Erreicht wird dies meist dureh dm-:’
rutschhemmenden:
“Kralts

Fur die Auswahl yon Antirutschmat-
ten sind eine Reihe von Aspekien wie

7.8, Beschalffenheir der Ladefliche und

der Ladung, deven Gewicht, Material und

Abmessungen zu beachten. Im bereits er-
wihnten Blatt
2700 werden die Moglichkeiten, die

15 zur VDI-Richtlinie




Handhabung, die Sicherheitsanforderun-
gen sowie Uberpriifung und Ablegekrite-
rien von ruitschhemmenden Materialien
und insbesondere von Antirutschmatten
beschrieben.

Verschmutzungen kénnen

zum Sicherheitsproblem werden

Ein besonders heikler, und in der Praxis
hiufig wenig beachteter Punkt dabei ist
die “Ablegereife”: Oft werden Anti-
rutschmatten zu lange wiederholt ver-

,Die Priifzertifikate Uiber Gleitreibbeiwer-
te stimmen in Punkto Auflagefidche und
gepriiften Gewichten oft nicht mit der
Praxis Uiberein®

Jorg Baumann ist bei Nordpack Produktmanager

wendet. Dabei sollen die Matten — nach

VDI 2700 Blatt 15 — nicht weiter verwen-

det werden, wenn eine der folgenden Be-

dingungen erfiillt ist:

W Bleibende Verformungen oder Druck-
stellen,

M Risse,

B Abrieb auf der Oberfliche,

B ausgebrochene Materialbereiche,

W aufgequollene Stellen,

M Schdden durch Kontakt mit aggressi-
ven Stoffen,

[
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Fiir Betreiber

| Fir die korrekte Sicherung von Ladung
auf LKW ist unter anderem der Versen-
der verantwortlich.

B Antirutschmatten verhindern, dass La-
dung auf Paletten oder auf der Ladefla-
che ins Rutschen geraten.

M Die ,Ablegereife” ist dabei in der Praxis
haufig ein wenig beachteter Punkt.

M Laut VDI 2700 Blatt 15 sollen Antirutsch-
matten nicht mehr verwendet werden,
wenn sie funktionsbeeintrachtigende
Verschmutzungen aufweisen.

m Vollfldchig verlegte Antirutschmatten
auf Papier- und Kartonbasis sind eine in-
teressante Alternative zu Gummipads.

B Versprodung,
M funktionsbeeintrachtigende
schmutzung.

Ver-


Baumann
Rechteck


ABFULLEN, VERPACKEN

Eine umfangreiche Palette an Antirutschmatten hilft dabei

die jeweils richtige Losung zu finden

Doch wie soll der Logistiker bzw. Fah-
rer priifen, ob eine Verschmutzung
“funktionsbeeintrachtigend” ist? “Blatt
15 wirft mehr Fragen auf, als es beant-
wortet”, kristisiert Jorg Baumann, Pro-
duktmanager bei Nordpack, und legt den
Finger auf einen weiteren wunden
Punkt: ,Die Priifzertifikate (iber Glei-
treibbeiwerte stimmen in Punkto Auf-
lageflache und gepriiften Gewichten oft
nicht mit der Praxis iiberein.” Als unge-
listes Problem, das die Thematik ver-
deutlicht, nennt Baumann die Sicherung
von Stahlcoils — hier werden zwar Pads
von Antirutschmatten mit einem Glei-
treibbeiwert von mindestens 0,6 ver-
kauft, ,doch diese Anwendung wurde
nie geprilt’, so Baumann: ,Wir haben
mit dem Kunden zusammen versucht ein
Priifzertifikat fiir seine Anwendung zu
bekommen. Die Uberraschung war gro
als wir das Zertifikat endlich erhielten.
Hier wurden Europaletten, Gitterboxen
und Papierrollen gepriift, bei Stahcoils
Fehlanzeige. Enormes Gewicht aul
kleinster Auflagefliche sowie leicht gedl-
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Antirutschmatten kﬁnnen.uni;éﬂ’fal_e;te_n streifenformig

verlegt werden, Auf der Palette sichert'éine Matte auf Basis

von Wellpappe die Ladung gegen R chen :

tes Blech, ein unabhangiges Praxiszertifi-
kat habe ich bis heute hierzu nicht gese-
hen”, sagt Baumann, Dazu kommt das
Phinomen, dass sich diinne, weiche An-
tirutschmatten-Pads beim Ziehen und
Rutschen der Ladung aufrollen und eine
gefdhrliche Rollreibung  entsteht.  Die
Gleitreibbeiwerte liegen hier beispiels-
weise nur noch bei p 0,3, Oft geschieht
dies bereits, wenn beispielsweise Paletten
bei der Beladung von einem Stapler in die
richtige Position gedriickt werden.

Gequetschte Finger vermeiden

Ein weiterer Problemkreis ist die Hand-
habung: Immer wieder kommt es beim
Positionieren von Pads und Elastomer-
streifen zu Arbeitsunfédllen mit einge-
quetschten Fingern. Aulierdem bedeutet
das punktuelle Verlegen von rutschhem-
mendem Material einen Arbeitsaufwand,
der sich aul Dauer summiert: Pro Palette
miissen in der Regel mindestens sechs
Pads platziert werden, “Ein Chemieun-
ternehmen im Rheinland hat deshalb
auch aus Kostengriinden entschieden,

Antirutschmatten-Pads *
kénnen sich beim Ziehen
und Rutschen der La-
dung aufrollen

kiinftig LKW vollflachig mit Antirutsch-
matten vom Typ Safetygrip auszulegen”,
berichtet Baumann. Das Material basiert
auf beidseitig mit einem rutschhemmen-
den Latex beschichteten Papier oder Kar-
ton und wird jeweils neu verwendet. Ge-
brauchtes Material wird wie Altpapier
entsorgt.

Da die Matten vollflachig verlegt wer-
den, kann das Material vergleichsweise
diinn sein: es wird in Starken zwischen
0,4 bis 2,2 mm angeboten. Zum Ver-
gleich: Um beim Einsatz von Gummipads
sicher zu stellen, dass zwischen Ladung
und Ladeflache kein Kontakt entsteht,
miissen diese mindestens 3 mm stark
sein.

Als jiingste Entwicklung zur Ladungs-
sicherung hat der Hersteller speziell fiir
Fassware eine Antirutschmatte aul Basis
von Wellpappe entwickelt. Diese Struk-
tur begegnet dem Problem, dass gebar-
delte Stahlfdsser aufgrund der geringen
Auflageflichen auf Paletten schnell ins
Rutschen geraten. Das wellenférmige
Material verzahnt sich mit dem Fass und
erhoht so zusédizlich den Reibungswider-
stand zum Bérdelrand. Dadurch werden
laut Hersteller bereits ohne Stretchen
oder Umreifen der Fasser Rutschwinkel
von 27° und mehr erreicht. [ ]

KONTAKT www.chemietechnik.de

Unter der Kennziffer kann ein kostenloses
Video (DVD) zum Thema Ladungssicherung
angefordert werden.

Weitere Infos CT 603






